I imposture du Grand Paris Express




Un éléphant blanc est « une realisation d'envergure presti-
gieuse en grande partie inutile qui s'averera en definitive plus
couteuse que benefique et dont1'exploitation ou I'enfretien de-
viendra alors un fardean financier » (Wikipedia.).

Le Grand Paris Express (GPE), c'est exactement ¢a. Ses pro-
moteurs ont voulu faire croire aux citoyens que ce projet pha-
raonique mettrait fin a la « galere des fransports » en
Tle-de-France. Cest illusoire, il est temps de renouer avec le
reel.

Congu pour renforcer l'attractivité de Paris « ville-monde »,
censé favoriser 1implantation de start-up et de siéges de mul-
tinationales, le GPE ignore les vrais besoins de transport des
Franciliens. Cest un éléphant blanc.

¢ est aussi l’p]e caricatural d’un’e technocratie incontrolee.
InSomete dnG‘rr:mdPa.ns (SGP), dotee d'nn modale_de ﬁna.n
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Introduction
Nos motivations

Ce livre rassemble quatre auteurs qui ont des 2010, chacun de leur c6té et en fonction
de leurs centres d'intérét, résisté a la séduction du grand projet qui résout tout, du
Grand Huit de Christian Blanc au Grand Paris Express qui lui a succédé. Ils ont joué
a titre individuel les lanceurs d'alerte sur un projet pharaonique et inadapté aux
besoins des Franciliens. D'autres qu'eux, le Cercle des transports, la Cour des
comptes, et méme des experts officiellement mandatés pour mener des contre
expertises ont pointé les faiblesses des analyses économiques, le tres faible intérét de
certaines lignes, les dérives de cofits et de délais, les risques importants induits par le
mode de financement. Le temps et le principe de réalité ont fait leur travail : ce
réseau ne sera livré qu'avec beaucoup de retard, et a un colit (frais financiers
compris) quatre fois supérieur a ce qui était annoncé.

Réunis ici pour la premiere fois, leurs travaux montrent tous les accommodements
avec la réalité qu'a pris la Société du Grand Paris (SGP)E Y1 E wOz E U UlEGte@tb O1 O 0w
des élus locaux et régionaux qui soutiennent son action. Ils proposent aujourd'hui de
sauver ce qui peut l'étre encore, c'est-a-dire les milliards que la SGP s'appréte a
gaspiller a batir des lignes a travers champs. Dans les chapitres suivants, chacun
Equx EG YT OOxx1 wUOI weEUT UOI OUEUPOOWUI UUGT wET wuo
discussion des justifications initiales des politiques promoteurs du projet, de la
EPUEUUUPOOWE] UwOPEI UUBUwxUDPUI UWEYI EwOEwWUB EO
projl UOOWOEwW2 OEPS U WEUW&E&UEOEwW/ EUDUOwWOUOwWI OwlI1 U
OzEOGOETT Ol OUWEUwWUI UUPUODPUI OwET UwOUEOUxOUUUu
Plutdt que de résumer ces chapitres dans une introduction, nous avons pris le parti
de présenter elUw OOUDYEUDOOUWEZEUUI UUUw@UPOWEI OEwYE
EPUOal OwEZEOI UUIl wi UwEZGEOEDUET I wEI wEl wEOUUH
" OO0l wUUUwWwEZEUUUI UwUUNI OUOQwWET UUEPOUwWxOUUwWEL
motivation commune est U7 OOw Ol wxUPUUI wxEUWEDPUI wgUz O0uw
EOOUUEUI UEwOI UwEST aUUOWET waUbwlOzIl REOUOwWx EUwWO

Jean Vivier, ancien chef du service du développement de la RATP, ancien expert a
0z740DOOw( OUI UOEUDPOOH®GT wETl Uw3UEOUxOUUUw/ UE
(OQwul T Ul 001l wypYl Ol O0w@UzawUOlI wbOEDPUx] OUEEOI |
les déséquilibres régionaux et de lutter contre la dégradation des conditions de

transports quotidiens, les pouvoirs publics aient préféré un projet « prestigieux »
multinationales. Pour avoir conduit des projets de lignes nouvelles, dont la ligne 14,

dans le cadre de ses fonctions a la RATP, il est atterré x EUw Ol wi EPOw@Uz UO
1000DOO0ODE UE UWEPIVWIGIAEE OEDTI UUwDOEOUUOWOI wEOOx(
U x OOEEOUWEURWET UOPOUWET UwnUEOEDODPI OUwpOz 1 B



reste du réseau ¢ 90 km de métro « a la campagne » ¢ ne répond en rien aux besoins,

nl WUl UEwW@UI wOU6Uwxi Owli U6 @01 OU6 wi DwEUT O OUI UE
| OWEOOOUOBwW( OWEOOUUEUT waUl wWET wUsUI EUwI U0 w U
dUPO4al WEOUWEUXxEUEYEOUOwW@UDPwWOI wiUPI OUwx EVUWE OO >
(rééquilibrage nécessaire entre la province et Paris, essor du télétravail, offre
UUUEEOOEEOUI wEl wOzDOOOEPODI UwETI wEUUI EUOWES Y
I RxOOUPOOWET wOEWET UUI 6 A8 w( Owli UU wédhohigneu ET U w x
El WOE w2 &hdiér&dOmnke Qe farce de mauvais golit qui ne résisterait pas a

une expertise indépendante.

1 BT OxOl wEG xOOUEEOI wEzEEUI OEl wEl wOEE¢UUDUI wET
des études socio-économiques lui semble indispensable.

Jacqueline Lorthiois, géographe -urbaniste et socio -€conomiste

Elle a été scandalisée des le départ par une « x OOD U D @ U | RuH zuEQx6GIHTUTOT O U
Ul uupUODPUI wxi OUGT wEzI Owi EVUVUOwWE]I OUUEODUBIT Ow x
relayée par des élus de tous bords) OEUS ES Uw xEUwW OEwWUI ET 1 UET T w
EOOxUPUwW aw OzdETT OO0 wOOOEPEOI Gw" 1 00Ul wxOOPUD
YEOOUPUEUDOOWET UwOl DOOI UUUOWEOOEUPUwWI OwdUUU]
quelques pdles et contribue a un allongement perpétuel des distances a parcourir

E1 UUI wYPUDPOOwWET UEI OEEOUI w@UzEwWxUOOUWOEWOOD wé
du tout récent Sdrif-e) et son projet de supermétro, con¢u en chambre, sans aucune

consultation ou analyse des besoins et attentes des populations locales, sans aucune

x UPUI wi OWEOOUDPESUEUPOOWET wOEwWUSEODPUS WET UWEE!
de leurs fonctionnements, comme si les habitants avaient été effacés des territoires.

+] WUBUUOUEUWI U0wawOzEUOI WEI WETl wxEUUPwW xUDPUL
difficultés a satisfaire dans des conditions correctes les besoins de transports du

quotidien, des inégalités territoriales qui explosent. Parce que ce projet ne peut en

UPI Ow+0UI wgUEODPI P6wEZOEOOOT PEUI wOUwI OYDPUOOO
OzUUET T wOEUUDPI wEzOEODPT EUPOOUW YI UUI Uw pOEODIT E
x UONT OUwa wbPOXxEEUwWx OUDPUDPI wUU U wdepg quiddeditdd O 01 Ol
bilan carbone de la région.

Elle formule deux souhaits :

1 Que les obligations dites « vertes » soient réservées a des projets présentant des
garanties indiscutables de développement soutenable, de transition écologique et
de sobriété.



T 001 wOOUUwWOI Uwi UEGEUwWxUONIT UUwi EVUI O0wOz OENI
procédures de concertation soient profondément modifiées, afin que les
populations concernées aient acces aux informations leur permettant de se forger
un jugement étayé en toute connaissance de cause, jugement a prendre en compte
tres en amont dans le processus de décision.

Harm Smit, urbaniste de terrain, responsable associatif régional
(OWEWYUWEEOUWOI w&/ $SWUOWEEUWEZBEOOI wUUUwWOA
embarqués dans un projet de prestige, ruineux pour les comptes publics, dont seule

une partie rendra service aux citoyens. Son intérét porte aussi sur les multiples
manipulations de calculs auxquelles la Société du Grand Paris a eu
systématiquement recours pour justifier son action: au départ pour augmenter
EOOUDEGSUEEOT O] bubigs Gl frdjet fhuubietpisd én compte tres

large de bénéfices élargis discutables et fortement discutés par les économistes des

transports ; en cours de route pour gonfletUw Oz DOUSd U+ UwEI UwObT Ol Uwl
Ez+U0OUI wUl OPUI Uwl OWEEUUI wEUWEBUUDPOI OVUWET wET 00
ne faisaient plus objet de discussion. Ces manipulations se poursuivent avec des

calculs plus que contestables de « bilans CO: » positifs pour ce projet, trompant des

générations futures, qui, déja accablées par les conséquences du déreglement

climatique, devront aussi faire face a la lourde ardoise laissée par ce projet.

Il souhaite que notre ouvrage provoque une prise de conscience de la gabegie en
cours, tant dans l'opinion publique qu'aupres des médias et des responsables
politiques, afin d'infléchir les décisions prises et sauver ce qui peut encore I'étre.

Jeant/ BT UUT w. Ui 1 UPOOwxUOI 1 UUI UU wo Eealesinbbilitess z EOBS OF
A Oz &iorcdu débat public de 2010, il a fait part a la communauté des urbanistes de
UEWUPEGUEUPOOWET wEPUOaTl Owi EETl wEUwxUONT OwEIT w
UOT wUoéT Ol Owi DwET wUEwWUSYOOUIT ubul BEugUk@uiexDUEQNDT U00ul £
les problemes vécus par les Franciliens dans leurs déplacements et les problemes de

fond du systéeme de transport. Ayant observé que la transformation de ce projet en
QUEOEwW/ EUPUWS$R*xUI UUwo UEDPUwx OUU wdkngodited dd w x EU w
conflit Etat-région ne perde la face que par une meilleure satisfaction des besoins des

UUET T UUOwWPOwl UOUwWEUNOUUEZT UPwWwUBYOOUSwxEUWOE w
dépense publique, notamment lorsque leur prestige est en jeu, et pEUw Oz DOEEXEEDU
O6EPEVUwawEOEOaUI Uw OzUUPODPUSWETI wEI UwEdxI OUI
x UEOPQUI Uwi OO0wx OUUUEOUwWwOZz OENI DwEzZEUUI OUDPOOL
Il UUWEUNOUUEZT UPwb Ooldeld 8GP b (ded enipfititd 2301809 w E U w q
Ul U0l wi ET 8UwWUUUWET UwUERT UwOOUYI 001 UwEYIT EwUC
i DOEOEI UWET UwxUONI UUWEUUOwWS YEOUB UwxEUWOI UUUL
trois lignes nouvelles a grande vitesse.



Il partage les souhaits des coauteurU wU U U wOz EEEOEOOWET UwoODT O Uwh
plaide pour conditionner le démarrage de tous grands projets impliquant un
financement public a une expertise préalable et rigoureusement indépendante du

porteur du projet.

Nota : nous n'avons pas cherché a éliminer toute redondance entre nos contributions
respectives, afin de conserver leur cohérence interne.

Les auteurs
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Postface

GPE : effets escomptés, effets certains et probables

N A A N N A A

Saclay, La Défense, Saint-Denis Pleyel principalement): crdE UD OO wWEz 1 Ox OOD U u
notamment en favorisant la création de start-up (Saclay en Silicon Valley a la

Francaise !) et en attirant les sieges sociaux des multinationales ; construction de

nouveaux logements en priorité a proximité immeédiate des gares.

Effet réel: opérations nouvelles a proximité immédiate des gares en nombre

restreint, offre de bureaux tres excédentaire. Les implantations prestigieuses

(sieges de multinationales et start-up dynamiques) ignorent le GPE et choisissent

le quartier central des affaires de Paris pour profiter des aménités urbaines. Il y a

bien plus de start-U x wéd w/ EUDPUw@Uz POwOz.awi OWEUUEWNEOED!
Effet probable : allongement des déplacements domicile-travail des actifs CSP+ et

CSP- (entretien-nettoyage et gardiennage-sécurité) pour les emplois pres des

nouvelles gares en zones peu denses. Bilan CO2 négatif.

Effet probable0 WE S YT OOx x| Ol OUwWEI wOzT EEDUEUWEDBUXI U
des gares en zones peu denses, étalement urbain. Bilan CO: négatif.

Effet certain: un déficit accru du budget des transports publics franciliens,
EOOUGQUI OEl wEl wOzI RxOOPUEUROOWET woOdDT O1 UwU U

Effet nul sur le chomage méme dans les communes populaires contenant ou

x UOET 1 wlkstethOlesemplois créés sont sans rapport avec les qualifications
des actifs locaux (cf. Saint-Denis ou Gonesse).
+z1 T T T OwxOUPUPT wUUUwWOT wUT EUI UUwWEUwW! 3/ wEUUE

plus utiles comme la rénovation des constructions (fin des « passoires
thermiques »).

En résumé : des dépenses considérables pour un impact incertain et marginal sur
déplacements et le bilan carbone, un effet négatif sur les déséquilibres urbains et
sociaux en renfor¢ant la concentration des emplois sur quelques pdles, un effet
négatif sur les conditions du transport collectif quotidien, du fait de Oz Ei i 1 EUEUD
El wOzIiiiO6U0wEzDPOYI UUDPUUI Ol O0w dw ETI Uw ODI

AN o~ A =
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Le GPE, un exemple de mauvaise gouvernance

Un absent de marque : la démocratie, les Frangais, en dehors des Franciliens,

Oz OOUWNEOEPUWB U WEOOUUOUB Ul waOwxUONI ODwET wh
OEwxUOEGEUUI wEzI 08U+ U1l wx UEOD @ U passadlententt x E U w 6 (
dévoyée.

401 wi UUPOOWET UwxUONT OUwWET wOzNUEUwI DwET woOE U
du débat public, mais doit tout a la volonté des acteurs politiques de ne pas

perdre la face.

Un outil inadapté : la loi sur le Grand Paris a interdit toute remise en cause, méme

partielle, du GPE et a confié a une entité incontrolée, la SGP, une mission ou elle

était a la fois juge et partie. Résultat : la décision de construire des lignes de métro

inutiles, « justifiées » par une analyse socio-économique non conforme a la

meéthode officielle et objet de manipulations grossieres.

Un mode de financement dont le principal « mérite » était de ne pas faire porter la

ET 001 Edd QU Og OEPOwx OUUUEOUwWO! wESEPET UUWET wé
(multipliétU wx EUwWK wd wk wi UEPUwWi DPOEOEDI UUwWDOEOUUOwx
EOOEUDUEwW x UOEEE O] Ol OU0w E UuEttE el réctis & Ides OE w E |
obligations « vertes » pour financer un projet au bilan carbone probablement

négatif est pour le moins discutable.

40wl BT OxOl wEzEYI Ul Ol Ol OUwWEI wOEWEOEUUI wx OOt
processus malsain a conduit a cultiver les soutiens politiques individuels (une

tournée systématique des maires des communes desservies par le GPE en a fait de
ferventsx EUUDUEOUAWE UR wE 6 x0 O uieE}zDd QueYOUbEWB0ug EESUENEEUOUET

Recommandations

Ne pas achever les travaux sur les lignes 17 Nord et 18 Ouest. Aux économies
EzDOYI UUDPUUI Ol OU usut ek fia@d Uihhhcidi® &t Gun Fed ddg2hses

E z I1&tation et de maintenance de ces lignes inutiles.

11 OO0ET UwawOzIl RUI OU iNaderddt Gafddfour PRylelCet adduWw Y1 U
ligne 19 entre Nanterre et Roissy CDG.

Accélérer le programme de remise a niveau des lignes B et D du RER et remettre
4 w Ode & doublement du tunnel entre Chatelet-les-Halles et Gare du Nord.

EEGO6UI UwOl wxUOT UEOOI wEZEUUOOEUPUEUDOOWET |
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11 Ol U0UT wET wopuuthOpwi WabOwDEOOEDOI wEzDOUI
EzOUYUET T wEI UwObDT O1 U utibnlest dadintene 316 at G8FEst)E OO U U U
et a son role strictement financiero w 8 OPUUPOOw E7z Okex&h EtUDP OO U w
remboursement des emprunts.

11 EOOOTl Uwaw( #%w, OEPOPUSUWOEWUOUEODUSWET wU

UOUUWOT Uwx UONI tidd transpddt@otdetif éhBle)de-FrankceO

1Exx] Ol UwawUOUUwOl UwxOUUIl UUUWET wxUONIT UUWEI
El wUI Ux1 EUI Uw OEwW 06 UT OET w-€dnbnbdud ladiédiaux Ez 6 Y E C
« avantages élargis » !

Comme le prescrit la Banque de France, réserver exclusivement les obligations

YI UUl UWEUwiI DOEOET OIl OUWET UwxUONI UUwi EYOUEEO]
cas du GPE.

2U0UxxUDOI Uw 0z 6 UEEODPUUI OI OUw El w OEw O3 0UOxOOI

compliquer un peu plus le millefeuille adm® OB U U U E U-Bd-Fuaricel san©z ~ O
apporter grand-ET OUIl Ow UPw El w Oz 1 UOw EZEI I PET T Uw UOL

couronne !

Etudier sérieusement les déséquilibres régionaux entre localisations respectives
El WOEWOEDPOwWEZTUYUI wi DwET Uw i GQédaie Mt pasx EVUW " 2
nécessairement par de nouvelles infrastructures).

UwxOUUwi EVU0wOPYI EVUOwWwUl OPUwWI Owdl UO0UT wi Owl
OUDPI OUBUw XxEUWEI UwET DO6 Ul U willd-thohde © gtEplltl UE E U D
sensibles aux besoins réels exprimés par les Frangais, y compris ceux des
provinciaux qui ont de sérieux doutes sur le « ruissellement » de la richesse de la

capitale vers les bourgs et les campagnes.
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